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Projektdetails
Projektvolumen: ca. 5,9 Mio. ʙ
Projektkoordinator: ika
Projektpartner: PEM 
Assoziierte Projektpartner: 
DSLV, Merck, Contrago, Meyer- Logistik, 
eWayBW
+ DAF & Siemens Mobility
(im Unterauftrag)
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Eckdaten:
Á Gründung 1902 (ika) und 1981 (fka)
Á Das ika beschäftigt ca. 230 Mitarbeiter:
Á 90 Ingenieure, 60 Angestellte und Arbeiter, sowie Azubis, ca. 80 

studentische Hilfskräfte
Á Kooperationspartner fka

Projektstruktur:
Á 55 % Vorentwicklung
Á 20 % Serienentwicklung
Á 25 % Grundlagenforschung und Weiteres

Referenzen:
Á Automotive - Kunden aus Europa, USA und Asien 
Á OEM und Zulieferer
Á öffentliche Forschung
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Übersicht | 02-2019 | © Aldenhoven Testing Center 20198

Autobahn
Bremsen-
strecke

Fahrdynamik -
fläche

Handling -
kurs

Kreuzungen/GeradenSteigungshügel

Oval -
bahn

Büros/Werkstatt SchlechtwegstreckeParkbereich

Multifunktions -
fläche

Aldenhoven Testing Center (ATC)
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Wir entwickeln wegweisende Produkte zur nachhaltigen Herstellung elektrifizierter Antriebsstränge

Wir konzentrieren uns auf Produktionsprozesse und Innovationen für eine kosteneffiziente Realisierung dieser Produkte

Batterie Elektroantrieb Brennstoffzelle Nutzfahrzeuge

Schlüsselkomponenten Integration
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KOLNAACHEN

HaPiPro² Area
Under construction
ǒ Einrichtungen zur Prototypisierung
ǒ Schweißen, Drehen, Biegen
ǒ Infrastruktur für die Statorproduktion

Avantis (Hauptsitz)
ǒ Prototypisierung & Fahrzeugintegration
ǒ Zerspanung und additive Fertigung
ǒWasserstoff- Infrastruktur

eLab
ǒ Kooperation mit 

5 RWTH- Instituten
ǒ Herstellung von Bat-

teriekomponenten
ǒ Testing und 

Validierung

Rotter Bruch
ǒ Prototypisierungs -

einrichtungen 
ǒ Integration von 

Schwerlastantrieben
ǒ Pantographenprüfstand
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Concept ELV²
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Lifecycle cost reduction in electrical 
distribution transport by means of an 

adaptable drivetrain

ǒ Anwendungsszenario: Verteilerverkehrs
ǒ Fahrzeuggewicht: 7,5 t ɷ18 t
ǒ Forschungsfokus: Batterieelektrische , 

wasserstoff - und 
pantographenbasierte
Antriebsstränge

Life cycle cost reduction in electrical 
distribution traffic through catenary trolley 

based electrification systems for tractor units

ǒ Anwendungsszenario: Long- haul
ǒ Fahrzeuggewicht: 35 t
ǒ Forschungsfokus: Pantographenbasierte

Sattelzugmaschinen

LiVe LiVePLuS SeLv

Heavy goods vehicles for emission- free 
logistics in heavy goods traffic by means of 

an electrification kit and economical 
production system

ǒ Anwendungsszenario: Long- haul
ǒ Fahrzeuggewicht: 40 t
ǒ Forschungsfokus: Wasserstoffbasierte

Antriebssysteme
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Elektro- Lkw im schweren 
städtischen Verteilerverkehr

ǒ Anwendungsszenario: urbaner Lieferverkehr
ǒ Fahrzeuggewicht: 26 t ɷ41 t
ǒ Forschungsfokus: Batterieelektrische Antriebe ,

Nutzerinteraktion ,
Anforderungen des urbanen
Lieferverkehrs

European COmpetitiveness in Commercial 
Hybrid and AutoMotive PowertrainS

ǒ Anwendungsszenario: Pkw und Nutzfahrzeuge
ǒ Fahrzeuggewicht: 3,5 t ɷ41 t
ǒ Forschungsfokus: effiziente , leichte, kompakte

und langlebige hybride
Antriebe

Concept ELV² ecochamps
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Kernteam der RWTH
Simon Dünnwald 
Till Backes
Lucien Müllejans / Clemens Schmidt 
Benedikt Spät 
Rahul Pandey
Sutida Kerdsuwan
Lennart Heetfeld

Roland Uerlich
Gordon Witham
Daniel Swierc
Markus Gerigk
Amarin Klöker
Maren Klatt
Andreas Aumann
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Elektrifizierung des 
Fernverkehrs

Batterielektrisch

ǒ Reichweite: 500 km
ǒ Batteriekapazität : 600 kWh
ǒ Ladeleistung: 350 kW (Ą 1 MW)

©Daimler ©Hyundai ©Scania

Brennstoffzelle

ǒ Reichweite: 700 km
ǒ Wasserstoffspeicher: 100 kg

Oberleitung

ǒ Reichweite: streckenabhängig
ǒ Batteriespeicher: 250 - 100 kWh
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Elektrifizierung des 
Fernverkehrs

Netzanschluss bei vollem Einsatz:
Å 1 MW/Fahrzeug
Ą 50- 100 pro Rastplatz mit Ladebedarf

Begrenzte Fläche
Å Bauplatz erforderlich
Å Wartezeiten möglich
Ą intelligentes Ladeplatzmanagement

Zeit
Å Ladezeit je Fahrzeug (ohne MCS):
Ąmin. 4,5 h

Å Befüllung mit Diesel nur alle 4- 5 Tage 
erforderlich
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