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Projektdetalls

Projektvolumen: ca.5,9 Mio.B

Projektkoordinator: Ika
Projekipartner: PEM
Assozilerte Projektpartner:

DSLV, Merck,Contrago, Meyer- Logistik,
eWayBW

+ DAF & Siemens Mobility
(im Unterauftrag)

Geférdert durch:

% Bundesministerium
S N fiir Wirtschaft
und Klimaschutz

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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Griindung
Lehrgebiet
Kraftfahrwesen

Prof.
Langer

1906

Prof.
Lutz

1902

Concept ELV?

Institut fiir Fahrzeuge
und Verbrennungs-
kraftmaschinen

Institut fur
Kraftfahrwesen

1972 2008 2015

Institut flr Kraftfahrzeuge Institut fur Kraftfahrzeuge

Prof.
Eckstein

2010

Prof.
Wallentowitz

1993

Prof.
Helling

1971

Prof.
Essers

Prof.
Marquard

2008 2017 2018 2022

© Daimler

* Bundesministerium
2 ) fir Wirtschaft
und Technologie

@ Bundesministerium
fiir Wirtschaft
und Klimaschutz

@ Bundesministerium
& fir Bildung

und Forschung

UNICARagil BEV goes eHighway
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Eckdaten:

Grindung 1902 ka) und 1981fka)
Dasika beschéftigt ca. 230 Mitarbeiter:

90 Ingenieure, 60 Angestellte und Arbeiter, sowie Azubis, ca. 80
studentische Hilfskrafte

Kooperationspartner fka

Projektstruktur:

55 % Vorentwicklung
20 % Serienentwicklung

25 % Grundlagenforschung und Weiteres

Referenzen:

A

NS
2
!
.

o A Automotive - Kunden aus Europa, USA und Asien

OEM und Zulieferer

- == A éffentliche Forschung
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Institut fur
Kraftfahrzeuge

Prufstande

Teststrecke

Versuchshallen

Zentrum fr
Metallische Bauweisen

Hochdynamischer
Fahrsimulator

Aldenhoven Testing
Center (ATC)
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Aldenhoven Testing Center (ATC)
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Start von Gesamtvolumen : Grindung des : Elektro -
Achim Kampker yvy ooy fd ”: Lehrstuhls PEM " mobilitatslabor
am WZL der in der 1 RWTH Aachen 1| (eLab)
RWTH Aachen E-Mobilitat ! :
1 1
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2009 2013 2014 2015
o p— ‘~\\‘ ’)) PEM
StreetScooter Futavis PEM Aachen Innovations -
GmbH GmbH GmbH & park
PEM Mexico Deutsche Post

@ velocity

Velocity
Aachen GmbH

Cluster
Produktions -
technik

2017

)] capital

5P Capital
GmbH

Prasentation
Elektro - Lkw
rvigj)

2018

PEM
MOTION

PEM Motion
GmbH

OUCKTRAIN

DroidDrive
GmbH
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Forschungs- : Neuer PEM 1 E-Lkw-Halle
fertigung : Hauptstandort : Rotter Bruch
Batteriezelle 1 im '|
(FFB) Munster 1 Gewerbepark | *
1 Avantis 1 100+
T T Beschaftigte
2019 2020 2021

BATTERY- |=; - .
= ey TUVRheinland
NEWS.DE @ veMzr @ A TOVRreien
battery - Velocity TUV Rheinland
news.de Mobility GmbH ACT

AEE #y
AE Driven D;I/-r:ZIrIr?ircs
Solutions GmbH GmbH

FHaPiPro

Eréffnung
4. Standort
in KolIn
(HaPiPro?)

2022

@ gigabatt

Gigabatt

2023+
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Nutzfahrzeuge

Elektroantrieb Brennstoffzelle

Batterie

Wir entwickeln wegweisende Produkte zur nachhaltigen Herstellung elektrifizierter Antriebsstrange

4

Wir konzentrieren uns auf Produktionsprozesse und Innovationen fur eine kosteneffiziente Realisierung dieser Produkte

10
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Avantis (Hauptsitz)

Prototypisierung & Fahrzeugintegration
Zerspanung und additive Fertigung
Wasserstoff- Infrastruktur

O¢ O¢ O«

S

eLab

& Kooperation mit Rotter Bruch
5 RWTHInstituten
0 Herstellung von Bat-

HaPiPro2 Area

Under construction

0 Prototypisierungs -
einrichtungen

) tTeruetkompc;nenten A iRl (3 Emrlch.tungen zur Protqtyp|5|erung
563 T 0 eg '.ng ik Schwerlastantrieben 0 Schweifsen, Drehen, Biegen
Pty Validierung Vs o - R .
s o Y, 6 Pantographenpriifstand 0 Infrastruktur fir die Statorproduktion

AACHEN KOLN

11
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Lifecycle cost reduction in electrical Life cycle cost reduction in electrical Heavy goods vehicles for emission-free
distribution transport by means of an distribution traffic through catenary trolley logistics in heavy goods traffic by means of
adaptable drivetrain based electrification systems for tractor units an electrification kit and economical

production system

O«

Anwendungsszenario: Verteilerverkehrs

O«
O«

Anwendungsszenario: Long- haul Anwendungsszenario: Long- haul

0 Fahrzeuggewicht: 75t®18t 0 Fahrzeuggewicht: 35t 0 Fahrzeuggewicht: 40 t

0 Forschungsfokus: Batterieelektrische, 0 Forschungsfokus: Pantographenbasierte 0 Forschungsfokus: Wasserstoffbasierte
wasserstoff- und Sattelzugmaschinen Antriebssysteme
pantographenbasierte
Antriebsstrange

Bundesministerium

~ A
- = % fiir Umwelt, Naturschutz
.“I I e und nukleare Sicherheit
o ]
K |

% Bundesministerium
s fiir Umwelt, Naturschutz

- / f i
A< LivePLuS

¥ Bundesministerium
: h % fiir Verkehr und
e V digitale Infrastruktur

13
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Concept ELV?

ecochamps

Elektro- Lkw im schweren European COmpetitiveness in Commercial
stadtischen Verteilerverkehr Hybrid and AutoMotive PowertrainS
0 Anwendungsszenario:urbaner Lieferverkehr 0 Anwendungsszenario: Pkw und Nutzfahrzeuge
0 Fahrzeuggewicht: 26t o441t 0 Fahrzeuggewicht: 3,5t®41t
0 Forschungsfokus: Batterieelektrische Antriebe, 0 Forschungsfokus: effiziente , leichte, kompakte
Nutzerinteraktion , und langlebige hybride
Anforderungen des urbanen Antriebe
Lieferverkehrs
% Ep%g;miﬂiséerium Horizon2020
- Ul::d I(Ilinsfasihutz '.:H r i.-:f:_. :' I:' = European Union Funding

for Research & Innovation
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Kernteam der RWTH

Simon Diinnwald

Till Backes

Lucien Mullejans / Clemens Schmidt
Benedikt Spat

Rahul Pandey

Sutida Kerdsuwan

Lennart Heetfeld

< / ] Roland Uerlich

~ | Gordon Witham
Daniel Swierc
Markus Gerigk
Amarin Kloker
Maren Klatt
Andreas Aumann
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Elektrifizierung des
Fernverkehrs

©Hyundai

Oberleitung

Batterielektrisch Brennstoffzelle
0 Reichweite: 500 km 0 Reichweite: 700 km Reichweite: streckenabhéngig
0 Batteriekapazitét : 600 kWh 0 Wasserstoffspeicher: 100kg Batteriespeicher: 250 - 100 kWh

O«

Ladeleistung: 350 KW (A 1 MW)
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Elektrifizierung des
Fernverkehrs

Netzanschluss bei vollem Einsatz: 4 ;

Tanki&Rast Raststatte
A 1MW/Fahrzeug Aa(:ﬁ'e’n&evunnd Nord Q/ 7’ o’

A 50-100 pro Rastplatz mit Ladebedarf ) /
o
/ w
: - Autobahnirank &

; 7’
o
Begrenzte Flache RasVCIO BRI ¢ s Z
- R Shell
A Bauplatz erforderlich ;
. ) . # Tank & Rast Raststatte
A Wartezelten mbgllch - Aachener Land Sud 4 4
A intelligentes Ladeplatzmanagement N | Tt g o
L ’
e
"
Ladezeit je Fahrzeug (ohne MCYS): 2

A min.4,5h

Befillung mit Diesel nur alle 4-5 Tage i
erforderlich
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